Ponos nove flote

eliki francuski skver Jeanneau prosle je
Vgodine bio vrlo aktivan u predstavlja-

nju novih modela i ¢ini se da je recesi-
ju iskoristio za potpuno pomladivanje i ob-
novu svoje Siroke flote, §to motornih plovi-
la, $to jedrilica. Prva jedrilica u nizu jesen-
skih noviteta jest potpuno novi model iz se-
rije Sun Odyssey, broj¢ane oznake 409, ta-

koder prva Jeanneauova jedrilica s komplet-
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no novim dizajnerskim i projektantskim
smjernicama. Njih ée slijedid i drugi novi
modeli, primjerice nedavno predstavljeni
Sun Odyssey 439. Stoga joj je i broj¢ani dio
imena promijenjen i sada ima tri brojke
umjesto dvije kako bi se razlikovala od stare
serije Sun Odyssey. Prve dvije brojke ozna-
¢avaju duzinu u stopama pa je lako zaklju-
¢iti kako je 409 nasljednik prili¢no uspjesna

napisao i snimio
Vedran Rozi¢

modela Sun Odyssey 39i, koji vise nece biti
u ponudi. Za razvoja modela 409 cilj Jean-
neauovih inZenjera bio je jasan: uzeti svaki
element koji karakterizira seriju Sun Odys-
sey 1 uéiniti ga boljim. Konacni je rezultat
jedrilica koja je nepobitno i u svakom deta-
lju pravi Jeanneau. Klju¢ne su inovacije pot-
puno iznova osmisljena paluba i jedrilje ka-
ko bi se jedrilica u¢inila brzom i izvanredno

Poboljsati svaki element koji karakterizira seriju Sun Odyssey, nije bilo nimalo
lako, ali Jeanneauov razvojni tim u tome je potpuno uspio. Rezultat je brza
jedrilica odli¢na trupa, kvalitetne palubne opreme i prostrane unutrasnjosti

lakom za upravljanje, dvostruka kola kormi-
la i preklopna krmena platforma koji pove-
cavaju udobnost boravka na plovilu te
upustene bokaporte na prociséenoj palubi
od sada mnogo sigurnijoj za kretanje. Po-
sebno oblikovane i zakrivljene bokaporte te
prozori na trupu daju brodu vrlo elegantan
izgled istodobno povecavajudi vidljivost iz
potpalublja i njegovu ventilaciju pa se ne
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moze re¢i da plovilo izgleda kao neko ve¢
videno.

Brzi kozmopolit

Moderan trup duzine 11,98 metara (jos se u
nas klasificira kao brodica, $to pojednostav-
ljuje registraciju) projektirao je renomirani
dizajner Phillipe Briand, dugogodisnji su-
radnik $kvera, koji je uzeo najbolje od pos-

ljednjih tehnoloskih dostignuca, a rezultat
toga je A-kategorija plovidbe. To znaci da je
Sun Odysseyem 409 moguce ploviti svim
svjetskim morima i oceanima. Stoga krmeni
dio trupa ima izrazene chinove preuzete s
oceanskih jurilica §to unaprjeduju stabilnost
i performanse, a istodobno stvaraju dodatni
prostor u krmenim kabinama. Standardna
je kobilica od lijevanog Zeljeza perajasta
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oblika s prosirenim bulbom i gaza 2,10 me-
tara, a moze se nadoplatiti i za pli¢u verziju

kojoj je gaz 1,55 metara. Kormilo je jedno-
struka lista.

Duzina vodne linije jest vrlo dobrih 11 me-
tara, a to potvrduju okomita prova i naglo
odrezana krma, dok je $irina solidna Cetiri
metra, §to jamdi veliku prostranost unutras-
njosti. Preklopna krmena platforma sli¢na
je sustavu koji Bavaria na svojim modelima
upotrebljava ve¢ nekoliko godina, a osim
§to joj je prednost uporaba prema potrebi,
ima i nekoliko mana: neprakti¢nost ako br-
zo treba dodi do mora i njezina relativno us-
ka povrsina. No zato je prostora u kokpitu i
vi$e nego dovoljno, a kretanje po njemu ola-
ksavaju Siroko razmaknuta dva kola kormi-
la, no nekima bi mogao zasmetati masivan
stol s mnogo spremi§nog prostora i dvije
preklopne plohe. Oko njega komotno sjedi
Sest osoba, a pri straznjem kraju stola prak-
ti¢an je okretni nosa¢ Raymarineova plotera
E90W, koji ne djeluje previse ¢vrsto ako se
za njega uhvatite.

Sun Odyssey ne pretendira biti regatni krs-
ta$, no kvalitetna palubna oprema, odli¢an
trup i brojno opcijsko jedrilje omogudit ¢e
da prema Zelji sportski nastrojenih vlasnika

postane prili¢no brz brod. Naime standard-
na specifikacija ukljucuje glavno jedro s dva
krata povrsine 42 m’ i 106-postotni flok od
35 m’, a po zelji moze se dobiti i full batten
izvedba glavnog jedra povisine 45 te 140-
postotna triradijalna genova povr$ine 48
kvadrata. Za carter moguca je izvedba na-
matajuceg glavnog jedra i samopreklapaju-
¢eg floka, a povriine su im ograni¢ene na
36,5, odnosno 28 m’, $to je prilicno malo.
Mogude je postaviti i spinaker od 120 kva-
drata za jedrenje niz vjetar.

Na testnom brodu opremljenu standardnim
kompletom dakronskih jedara zajedrila smo
nas trojica po mirnu moru ispred Barcelone
i vjetru od desetak ¢vorova. Jedra su imala
odli¢nu formu koja se vrlo lako namjestala i
prilagodavala polozaju s obzirom na vjetar, a
iskusane performanse bile su iznad o¢ekiva-
nja. Jednostavnost upravljanja, trenutacan
odaziv na svaki refuli¢ vjetra i dobre povrat-
ne informacije koje skiper dobiva na prili¢-
no izravnu kormilu ¢ine model 409 vrlo
ugodnim za plovidbu. Pri vjetru u bok od
oko 10 do 11 ¢vorova postizali smo lijepih
6,5 do 7 ¢vorova brzine, sa slabljenjem vje-
tra na 8 ¢vorova zaorcali smo brzinom od
oko 5 ¢vorova, dok je pri istom vjetru u po-

la krme brzina porasla pola &vora. To su vri-
jednosti kojih se ne treba sramiti, no vise od
brzine odusevljava ponasanje na moru i la-
koca kojom brod jedri, a usto se osjeca kao
da chinovi odraduju svoj posao bez pogreske.
S njima trup ocito mekse sjeda pri vedem
nagibu i vjetru te kao da prirodnije plovi.

Paluba ¢ista, kokpit prostran

Trimanje i dizanje jedara vrlo je jednostav-
no i lako s dva para Harkenovih samonama-
taju¢ih vinéeva, a kao i na sve vide novih
jedrilica za namjestanje glavnog jedra nami-
jenjen je tzv. njemacki sustav. To znaci da su
skote glavnog jedra provedene skroz do kr-
menih vin&eva koji su postavljeni odmah do
kormila pa on zapravo bez problema moze
sam voditi plovilo. Naime, do istih vinceva,
veli¢ine 46, vode i $kote genove, a trimanje
obaju jedara istodobno izvodi se tako da se
rabe oba vinca: genova na zavjetrinskom, a
glavno jedro na privjetrinskom vin¢u. Za
podigace sluze dva vinca veli¢ine 40 (ne bi
bilo lo$e da su nesto jaci), a za podizanje
glavnog jedra namijenjen je lijevi viné, koji
je na testnom plovilu bio opremljen elek-
trinim sustavom s dvije brzine. Elekeri¢-
nom izvedbom Harkenovih rewind-vinéeva
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moze se zamijeniti i drugi par vineva, na-
ravno, uz nadoplatu. Svi su stoperi Spin-
lock, a konopi su velikim dijelom do njih
provedeni pod palubom. Stoga mjesta za
suncanje ima i vi§e nego dovoljno, a kreta-
nje palubom olaksano je i sigurnije od ozlje-
divanja.

Tra¢nica klizaca glavnog jedra na krovu je
kabine odmah do ulaza u nju, dok su rela-
tivno kratke tra¢nice klizada za skote floka
postavljene takoder na krov, ali uz same ru-
bove da $to manje smetaju. Dodatne tra¢ni-
ce za klizace velike genove postavljaju se na
palubu i nesto viSe prema krmi. Jarbol je
Sparcraftov aluminijski s devetdesetinskom
takelazom i dva para prema nazad zakrivlje-
nih kriZeva, a opremljen je sustavom lazy
jack u standardu te hidrauli¢nim vangom.
Bocne se sartije hvataju na palubu vrlo bli-
zu kabine pa se palubom prolazi blize ogra-
di, dok je krmena zaputka opremljena ru¢-
nim nategacem za fino namjestanje zakriv-
ljenosti jarbola. Rol-bubanj genove nije is-
pod razine palube pa jedro nema najve¢u
mogucu povrsinu, ali to na takvu tipu plo-
vila i nije bitno.

Prakti¢ni su detalji u kokpitu dva spremista
za konope s poklopcem odmah iza krmenih

| :{‘-i
Interijer je suvremeno dizajniran uz upotrebu
najfinijih dostupnih materijala, na primjer
punog drveta na rubovima namjestaja i oko
vrata, Sto povecava dojam luksuza

Jeanneau 409 Sun Odyssey

Duzina preko svega 12,34 m
Duzina trupa 11,98 m
Duzina vodne linije 11,00 m
Sirina 399m
Gaz standardni/opcijski 2,10/1,55 m
Istisnina 7450 kg
Spremnik goriva 200 |
Spremnik vode 5301
Spremnik crne vode 801
I/J/P/E 15,5/4,52/15/4,9 m
Povrs$ina standardnih jedara 77m?
CE kategorija A8
Motor Yanmar od 40 KS sa sail driveom
Standardna cijena 128.740 eura

Skver: Le chantier naval Jeanneau, BP 529, 85
505 Les Herbiers, Francuska; tel.: +33 251 642 020,
WWww.jeanneau.com

Zastupnik: Euromarine, Radnicka 32, 10 000 Za-

greb, Hrvatska; tel.: +385 1 5552 200,
e-mail. info@euromarine.hr, www.euromarine.hr
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Paluba je proéiscena i sigurna za kretanje; prostora je u kokpitu i
vise nego dovoljno, a kretanje po njemu olaksavaju Siroko raz-
maknuta dva kola kormila
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vin¢eva na kojima skiper sjedi dok upravlja
brodom pod jedrima. Sjesti moze i na po-
klopce krmenih spremista od kojih je jedno
namijenjeno za smjestaj dviju plinskih boca,
a drugo za bokobrane i raznu opremu jer je
vrlo duboko. Pod je ispod kormila upusten
kako bi skiper prilikom naginjanja broda
imao dobra uporita, $to se pokazalo vrlo
korisnim. Kokpit se moze zatititi sprayhoo-
dom, za koji su namijenjene vodilice i upo-
riSta, a moZe se postaviti i velika tenda s ob-
zirom na to da je tra¢nica glavnog jedra na
kabini. Pod kokpita i klupe prekriveni su ti-
kovinom, od koje je i nekoliko detalja na
palubi, primjerice rukohvat na rubu kabine
i mrtve bande.

Sest bitava dobro je dimenzionirano i pos-
tavljeno po palubi, bas kao i ograda, koja je
na pramcu poluotvorena te ima i bo¢ne iz-
laze. Uz dvije sidrene vodilice na vrhu
pramca je i elektri¢ni vin¢ postavljen u si-
dreni gavon pa ne ugrozava sigurnost kre-
tanja po njemu, no pomalo je ¢udno $to
viné¢ i sidro nisu dio standardne opreme,
nego paketa Preference. Jo§ su dva veda
spremi$ta pod klupama u kokpitu, spre-
miste za splav pri krmi je i u njega se pos-

tavlja okomiti dio vrata u plovidbi, a ondje

je 1 tu§ te priklju¢ak za struju s kopna. Uz
svako je kormilo i kompas te po dva multi-
funkcionalna instrumenta ST70 na kojima
se moze prikazivati niz podataka. Rucica
gasa i komandna plo¢a motora uz desno su
kormilo, ba3 kao i upravljatka komanda
praméanog potisnika, inace s popisa dodat-
ne opreme.

Udobnost doma u potpalublju

Ispod palube odmah se osjeti da je vrlo veli-
ka pozornost posvecena svakom detalju i da
je kvalitativni pomak s obzirom na starije
modele o¢it. Interijer je suvremeno dizajni-
ran uz upotrebu najfinijih dostupnih mate-
rijala, na primjer punog drveta na rubovima
namjetaja i oko vrata, §to povecava dojam
luksuza. Usto, omoguéen je odabir vise kva-
litetnijih materijala i presvlaka te podnih
obloga, $to znaci da je prostor kabine prila-
godljiv svakom vlasniku i njegovu ukusu.
Mnogo svjetlosti prodire kroz $est stropnih
bokaporti te brojne bo¢ne prozore od kojih
je osam na trupu i po dva dugacka na nat-
kabini, a velik se dio njih otvara pa je prov-
jetravanje dobro rijeSeno. Svi imaju i sjeni-

la, a oni koji se otvaraju i mrezice za komar-
ce. Visina u kabini nigdje nije manja od
1,84 metra.

Na testiranom plovilu interijer je od tikova
drveta, podnice od svjetlijeg drveta, presvlake
su sive, a pojedini su detalji od tamnosmede
koze pa je dojam vtlo ugodan i uopée nema
osjecaja skucenosti. Kupcima su na izbor tri
razlicite inacice unutarnjeg rasporeda, od ko-
jih standardna ukljucuje dvije kabine i jednu
kupaonicu, a odabrati se mogu i inacice s tri
kabine i dodatnom kupaonicom. Nasa je va-
rijanta ukljucivala tri kabine i jednu kupao-
nicu, a ta bi mogla biti i najtrazenija na trzis-
tu. Naime krmene su kabine prili¢no velike i
imaju krevete dimenzija 2x1,60 m, dok je
krevet u pramcanoj (vlasni¢koj) dimenzija
2,10x2 m na najirem dijelu gotovo rasko-
san. Kako je u toj izvedbi kupaonica prosto-
rom zaista velikodu$na, a ima i potpuno od-
vojenu tus-kabinu, samo de rijetki trebati
dodatnu kupaonicu u vlasnickoj kabini, ko-
ja podize razinu udobnosti, ali istodobno
ograniCuje prostornost. Stoga je na tom
mjestu prakti¢an stoli¢ sa stolcem.

Na koli¢inu spremi$nog prostora u kabina-
ma nema zamjerki, a ni na ve¢ poznate od-
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licne Jeanneauove madrace na kojima se iz-
vrsno spava. U salonu je zdesna udobna klu-
pa U-oblika s velikim preklopnim stolom
koji se na prvi pogled ¢ini fiksnim, no geni-
jalnim sustavom njegov se desni dio ucas
spusta i tako tvori dodatni dvostruki lezaj.
Preko puta su dvije fotelje izmedu kojih je
skiperski stol, no ne bi bilo lose da je nesto
vedi. Zbog polozaja kupaonice pozicioniran
je dosta prema pramcu iako bi bilo prakti¢-
nije da je bliZe ulazu, no to nije velik nedos-
tatak jer je u kokpitu veliki ploter pa nema
razloga za Cesto spustanje do stola.

Rukohvati su po brodu brojni i dobro pos-
tavljeni, a posebno je lijep uzduzni upuste-
ni na stropu salona izraden od punog drve-
ta. Za rasvjetu nocu brinu se brojna LED
svjetla, koja trose vrlo malo elektri¢ne ener-
gije, a dodatan luksuzni ugodaj daju podna
svjetla ispod namjestaja. Kuhinja L-oblika
odmah je desno do ulaza i opremljena je
svime potrebnim, od dvostrukog sudopera i
velika hladnjaka do niza ormarica i ovjese-
na Stednjaka s dvostrukim plamenikom i
pecnicom iznad kojeg je postavljen prozor-
¢i¢ koji otvoren sluzi kao napa. Posebno
zgodan detalj jest drza¢ za novine i ¢asopise

Prakticni su
detalji u kok-
pitu masivan
stol s mnogo
spremisnog
prosotra i
nosacem
plotera te dva
spremista za
konope s po-

\ klopcem od-
mah iza krme-
nih vinéeva

od pleksiglasa na okomitoj stijenci kuhinj-
skog ormarica. Kupaonica je, spomenuli
smo ved, vrlo prostrana te uz ru¢ni zahod s
crnim tankom ima i vratima od pleksiglasa
odvojen odjeljak za tus koji nece biti tijesan
ni krupnijima.

Uobicajeno je ispod stuba dobro izoliran i
lako pristupacan Yanmarov motor snage 40
konja, koji dostaje za solidne brzine. Naime
na minimalnom broju od 700 okretaja iz-
mjerili smo 2,2 ¢vora, a za krstarenje ideal-
na je brzina 6,6 ¢vorova pri 2500 okretaja i
tada je buka vrlo mala. Maksimalno smo
postigli 8 ¢vorova pri 3100 okretaja.
Opremljen je sail drive pogonom i fiksnom
trokrakom propelom, a dodatno se moze
naruciti trokraka sklopiva Flex-o-Foldova
propela u paketu Performance.

Sve re¢eno svrstava Jeanneau 409 medu
najkonkurentnije i najpozeljnije jedrilice na
trziStu, narocito uz standardno dobru cije-
nu koja pocinje od 128.740 eura bez dava-
nja. Uz nadoplatu od 30-ak tisuca eura do-
biva se kompletno opremljen vrlo moderan
brod koji tu francusku tvrtku jo§ jednom
potvrduje kao jednog od vodecih europskih

skverova.
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