Jeanneau NC11

Novi koncept
0 francuski

NC11, iako nastao na trupu modela Leader 10, kako

mu i samo ime kaze predstavlja jedan potpuno novi

koncept koji su zamislili inzenjeri velikog francuskog
Skvera, a cilj im je bio stvoriti apartman na moru

napisao i snimio Vedran RoZi¢

eliki francuski skver Jeanneau ni u recesiji

nije stao s predstavljanjem novih modela,

dapace, kao da je otprije dvije godine s po-
etkom gospodarskog pada jo§ ubrzao taj tempo.
Posebno se to odnosi na sektor motornih plovila
gdje ima brojne modele u nekoliko segmenata, a
brzina izbacivanja noviteta na trzite u prosjeku
je nevjerojatna te gotovo da iznosi jedan model
svaki mjesec! Jeanneauovi su inzenjeri uvijek bili
inovativni i smjeli te su &esto predstavljali mode-
le koji su se slobodno mogli nazvati predvodni-
cima neke nove klase ili segmenta.
Jedan od takvih modela jest i NC11, koji je, ia-
ko je svjetsku premijeru imao jo$ u sije¢nju pro-
sle godine na sajmu u Diisseldorfu, za testiranje
bio dostupan tek krajem godine, pa sam iskoris-
tio priliku i isprobao ga tijekom studenog nepos-
redno nakon sajma u Barceloni. Tamo mi je
Merry de la Poeze, direktor sektora motornih
plovila, pojasnio da su tim modelom prakticki
zeljeli stvoriti apartman na moru. Ne moze se
bas re¢i da je to revolucionaran model za ukup-
no nauticko trziste, ali svakako jest za Jeanneau.
Naime samo ime NC11 govori o novoj filozofiji
$kvera te zna¢i "New Concept" (novi koncept),
dok je 11 oznaka duzine preko svega u metrima
(iako to¢nije ona iznosi 10,85 m).
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NCI11 u principu slijedi koncept koji su prvi pri-
je dosta godina prigrlili skandinavski Skverovi, a
rije¢ je o plovilu sa zatvorenom kormilarnicom i
hardtopom, kakvog do sada Jeanneau nije imao
u toj duzinskoj klasi, s bo¢nim prolazima razlici-
te Sirine te jednim bo¢nim kliznim vratima uz §i-
1i prolaz, u ovom slucaju lijevi. Iako se ¢ini po-
malo neobi¢nim da je $iri prolaz s lijeve strane a
ne s desne, na toj je strani i upravljatko mjesto
(8to je takoder manje Cesto na plovilima) te kliz-
na vrata pa ¢e bo¢no pristajanje trebati obavljati
prilazedi obali upravo tom stranom.

NCI11 nastao je na trupu modela Leader 10 $to
se primje¢uje po jednakoj dugackoj liniji prozo-
ra na obje strane trupa kroz koje se u svakom tre-
nutku i na svakom mjestu u potpalublju vidi
more. Kao i kod Leadera 10 pogon je putem kr-
menih Z-nogu, no dizajn nadgrada koji potpisu-
je Vittorio Garroni potpuno je drugadiji. Prevla-
davaju jednostavne i ravne, ali moderne linije
koje jasno odreduju cjeline poput kokpita, kabi-
ne i pram¢ane palube. Odmah je vidljivo da to
nije tipi¢no sportsko plovilo ve¢ obiteljski krstas
na kojemu se posebno isti¢e prostrano nadgrade
ostakljeno velikim prozorima koji salon pretva-
raju u dnevnu sobu na moru. Takoder je znacaj-
no napomenuti da je razina poda na platformi, u
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Jeanneau NQH.!

Unutrasnjost svojim rasporedom i
uredenjem nije toliko neobi¢na poput
vanjstine, a osim prostranog i odliéno
osvijetljena salona sadrzi dvije kabine te
kupaonicu s odvojenom tus-kabinom

Jeanneau NC11

Duzina preko svega 10,85 m
DuZina trupa 10,55 m
Sirina 3,73 m
Gaz 0,90 m
Istisnina 5900 kg
Spremnik goriva 7001
Spremnik vode 250 |
Motori 2 x Volvo Penta D3-200 KS

Osnovna cijena 192.100 eura

Skver: Le chantier naval Jeanneau, BP 529, 85
505 Les Herbiers, Francuska; tel.: +33 251 642 020,
WWw.jeanneau.com

Zastupnik: Euromarine, Radnicka 32, 10 000 Za-

greb, Hrvatska; tel.: +385 1 5552 200, e-mail: in-
fo@euromarine.hr, www.euromarine.hr
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kokpitu i salonu jednaka pa se otvaranjem
Cetverostrukih vrata ovi prostori spajaju u
jednu ¢jelinu §to ujedno pojednostavljuje
kretanje plovilom i ¢ini ga sigurnijim.

Osim ve¢ spomenutog Sireg lijevog bo¢nog
prolaza, ovaj Jeanneau obiluje i drugim ino-
vativnim i prakti¢nim rjefenjima kao $to su
pomi¢na krmena klupa u kokpitu koja pre-
ma potrebi oslobada vi$e mjesta na platformi
ili u kokpitu, zatim preklopna skiperska klu-
pa u salonu koja ima dvojaku funkciju jer ta-
koder sluzi uz stol, dva taburea u salonu ko-
ja se u plovidbi spremaju u predvidena lezis-
ta u desnoj bo¢noj stijenci te jos§ niz drugih
detalja. O uspjesnosti projekta jasno govori
godinu dana od predstavljanja osvojena na-
grada za Europski brod godine 2011. u klasi
motornih plovila do 40 stopa.

Na brod smo se ukrcali preko integrirane kr-
mene platforme koja je, kada je klupa u kraj-
njem prednjem poloZaju, $irine od oko jed-
nog metra dovoljne za nesmetano kretanje, a
za prolazak do kokpita klupu se moze obiéi s
obje strane otvorivsi prije toga stakloplasti¢-
na vrata$ca. Ljestvice za kupanje su slijeva,
dok su na krmenom zrcalu u naslonu klupe
kao i u njenom postolju prakti¢na dva velika
spremiste za konope i bokobrane. Tu je i du-

gacki rukohvat na vrhu naslona klupe, tus je
u desnom prolazu dok je u lijevom priklju-
¢ak za struju s kopna. Prostor u tikovinom
oblozenu kokpitu se pomicanjem klupe u
krajnji poloZaj prema krmi znacajno poveca-
va, no uz nju nije predviden neki poseban
stol. U podu su kokpita dvije purtele od ko-
jih ona manja prema krmi skriva strojarnicu
s ponesto ograni¢enim pristupom, a ona ve-
¢a vrlo veliki gavon.

Za dolazak do pramca logi¢no ce se Cesce ko-
ristiti lijevi, $iri i sigurniji bo¢ni prolaz (35-40
cm) koji je poviSen za jednu stubu, no niti
prolazak desnim prolazom nije nemogu¢ jer
je Sirine petnaestak centimetara i takoder zas-
tien visokom ogradom i rukohvatom po
obodu prozora. Oba su prolaza prekrivena ti-
kovinom, no lijevi je prolazi dodatno zasticen
visokom mrtvom bandom do razine bo¢nih
vrata, kada se penje za razinu jo§ jedne stube.
Na pramcu je sidreni elektri¢ni sidreni viné
upusten pa je kretanje i tamo sigurno, a usto
su bitve malo povisene i na samoj ivici palu-
be. Pomalo zacuduje da su sidro i lanac na
popisu dodatne opreme, dok su sidreni nosa¢
i vin¢ u standardu, no to je ve¢ uobi¢ajeno
kod Jeanneaua. Ograda je napola otvorena, a
za izlazak na neki visoki mol pomodi ¢e malo

tikovo gaziste. Cijeli niZi dio natkabine zauzi-
ma vtlo veliko suncaliste s jastukom od ot-
pornog materijala, od kojeg je i klupa na kr-
mi. Krov je cijeli ravan i prazan, a elekeri¢ni
sustav otvaranja gotovo pola krova se dopla-
¢uje. Nema ¢ak niti malog jarbola za naviga-
cijska svjetla ili sirenu (na drugim su mjesti-
ma), no postoje predvidena lezista za ugrad-
nju razli¢itih antena ili drugih uredaja. Hard-
top prema krmi nadsvoduje oko pola kokpi-
ta a za natkrivanje cijelog sluzi prakti¢na i
¢vrsta tenda na inoksnim nosacima.

Ocekivan raspored interijera

U salon se ulazi kroz sjajna Cetverostruka
klizna staklena vrata od kojih se otvaraju ¢ak
tri dijela pa se salon i kokpit ucas integriraju
u jednu prostranu cjelinu. Zahvaljujudi veli-
kim staklenim povr§inama te elektricnom
krovnom prozoru marke Webasto nad pred-
njom polovicom salon se doslovce kupa u
svjetlu. Uredenje interijera je jednostavno i
lijepo izvedeno u kombinaciji tresnjina drve-
ta, bijelih presvlaka i tamnih obloga. Raspo-
red je ocekivan i funkcionalan, $to znaci da je
na glavnoj palubi salon, kuhinja i upravlja¢-
ko mjesto, dok su u potpalublju dvije kabine

i kupaonica.
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Salon na desnoj strani ¢ine dvije nasuprotne
klupe za po dvije osobe s velikim preklopnim
stolom ¢jim spuStanjem nastaje dvostruki
lezaj. Zanimljivo su rijeSena dva taburea ko-
ja se tijekom plovidbe smjestaju u predvide-
na lezidta u stijenci, a za objedovanje se lako
izvade i postave uz stol. Dvije klupe takoder
su multifunkcionalne jer se onoj blizoj kok-
pitu naslon preklapa pa osobe koje na njoj
sjede gledaju prema van, dok se klupa ispod
vjetrobrana isto tako jednostavnim sustavom
pretvara u klupu s pogledom prema pramcu.
Kuhinja je linearna te, kad su poklopljeni su-
doper i $tednjak, ima radnu povriinu od go-
tovo dva metra, a osim $tednjaka tu su i broj-
na spremista pa mjesta za teée i posude neée
nedostajati iako da postoji pokoji vise¢i or-
mari¢ ne bi bilo naodmet.

Na kuhinju se oslanja skiperska fotelja s
preklopnim sjedec¢im dijelom koji olaksava
izlazak kroz bo¢na klizna vrata, $to svejedno
nije tako jednostavno za izvesti jer su vrata
prili¢cno male visine. No svejedno, vrlo su
prakti¢na i uglavnom ¢e sluziti skiperu da la-
kse i brze izade na palubu prilikom pristaja-
nja. Njegova je pozicija vrlo dobra, pregled-
nost prema pramcu je odli¢na zbog tankih
bo¢nih nosata dok mu je vidljivost prema

Kuhinja je linearna i duZine gotovo dva metra,
a izlaz na boéni prolaz kroz klizna vrata
izmedu skiperske fotelje i upravljacke konzole
je vrlo praktican za skipera

13



Jeanneau NC11

krmi solidna, no svejedno ¢e prilikom uplov-
ljavanja krmom trebati asistenciju iz kokpita.
Upravljacka je konzola vrlo lijepa te izvedena
od solidne smede mat plastike, a na njoj su
ergonomski postavljeni svi relevantni instru-
menti za kontrolu dvaju Volvo Pentina tur-
bodizelskih motora D3 od po 200 konjskih
snaga. Od dodatne opreme doplacen je bio
Raymarineov ploter C90W, a od znacajnijih
doplata izdvaja se i mogucnost ugradnje
dzojstika za olak§ano manevriranje.

Ispod poda salona dva su ogromna spremista
u koja se moze smjestiti gomila opreme ili
pak generator od 4 kW s popisa dodatne

opreme. Ta su spremista bila moguca jer ve-

Na lijevom, raskoSnom boc¢nom prolazu pripaziti
treba na stubu koja se nalazi uz hoéna vrata
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¢ina prostora potpalublja nije smjeStena is-
pod poda salona. U samom je pramcu vlas-
ni¢ka kabina s rasko$nim bra¢nim lezajem,
desno je kabina s dvama krevetima solidnih
dimenzija koji su na testiranom plovilu bili
spojeni umetkom, dok je slijeva iznenaduju-
de prostrana kupaonica. U sve dijelove pot-
palublja ulazi dosta svjetla zahvaljujudi spo-
menutoj $irokoj liniji prozora §to pojacava
dojam prostranosti, a provjetravanje je rijese-
no boénim prozorima na otvaranje i strop-
nom bokaportom u vlasnickoj kabini. Or-
marica, ladica, polica i drugih spremista ima
prili¢an broj, kako u kabinama tako i u ku-
paonici. Ona je pak, medu ostalim, oprem-
liena i vrlo lijepim kvadratnim umivaoni-
kom, elektri¢nim zahodom te odvojenom
tus-kabinom koja nije rasko$nih dimenzija,
no na plovilu tih dimenzija odvojeni tus je
prije iznimka nego pravilo.

Plovidba s uzitkom

S obzirom da je NC11 nastao na provjerenu
trupu Leadera 10 koji smo testirali u 187.
broju Mora od studenog prosle godine, ve¢ih
iznenadenja u plovidbi nije bilo. Poluobla¢-
no vrijeme i mrtvo more s valom do jednog
metra bili su uvjeti u kojima smo plovili is-
pred Barcelone. D3 motori s po 200 KS ved
su dobro poznati na nauti¢ckom trziStu te su
Cest izbor brojnih $kverova, a u leru rade vr-
lo tiho i mirno, a zbog dobre izolacije strojar-
nice nisu glasni ni pri visokim okretajima,
narocito kada se zatvore vrata salona. Pri mi-
nimumu od 700 okretaja brzina iznosi 3,7

Tikovina na palubi je s popisa dodatne opreme, a osim lijevim, Sirim boénim prolazom, na pramac se
. lako moze i desnim; prostor u kokpitu moze se povecati jednostavnim kliznim sustavom krmene klupe

¢vorova, a glisiranje pocinje pri 2800 okreta-
jai15-16 &vorova. Maksimum od 30 ¢voro-
va postize se pri dosta visokih 4000 okretaja,
a optimalna brzina krstarenja iznosi 25 &vo-
rova pri 3400 okretaja, iako se lijepo plovi i
pri 3100 okretaja i 20 ¢vorova. Tada potros-
nja iznosi izmedu 60 i 50 litara eurodizela na
sat §to je sjajan rezultat. S obzirom da je
NCI11 obiteljski brod, ubrzanja i maksimal-
na brzina nisu spektakularni, no svakako ¢e
zadovoljiti prosje¢nog nauticara.

Ponasanje trupa na dugackom valu bilo je
prili¢no dobro, ¢ak iznad ocekivanja, a bez
mnogo posrtanja ili valjanja prilikom plovid-
be s valom u bok. NC11 vrlo meko nasjeda
na val a zatim se lagano uzdigne, no potom
nema ponekad neugodnog pada na sljededi
val. Plovidba je sigurna u svim uvjetima, ce-
mu pridonosi zatvorena kormilarnica koja
§titi od zalijevanja i atmosferilija. Kod nagli-
jeg okreta naginjanje je ponesto izrazenije,
no sve je to u granicama normale te osjeéaj
sigurnosti niti u jednom trenutku nije bio
poljuljan. Sve u svemu, boravak na ovoj jah-
tici predstavlja pravi uZitak te se s razlogom
moze redi da je kao stvoren za ljetne dite. To
de zasigurno znati prepoznati bududi vlasni-
ci, kao i beneficije ovakva inovativna kon-
cepta te odli¢nu vrijednost za novac. Naime
cijena osnovne inacice bez davanja iznosi
192.100 eura, $to je i viSe nego posten iznos.
Za one koji bi hjeli uzivo vidjeti NC11, tre-
ba napomenuti da bi plovilo trebalo biti izlo-
zeno na sajmu Croatia Boat Show u Splitu
koji se odrzava od 12. do 17. travnja.



